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C5 3.0 V6 Exclusive

Que de chemin parcouru! Depuis 1928, date
de sortie de I’ AC6 et de I’ AC4, plus commu-
nément appe éesCo et C4, Citroén afait évol uer
ses modées avec plus ou moins de bonheur.
Aujourd’hui, la C5 est une voiture atypique en
cesensqu dlevient s'inrireentrel esdeux seg-
ments M2 (Moyenne supérieure) et H (haut de
gamme). Laou dlesesent al’a s sans concur-
rence. Au cours des derniéres annéss, laqudité
defabricationafatunesdideavancée, la ssant,
espéronsl e, | etemps des sEmpiternds tracas aux
oubliettes. Confort exceptionnd, habitabilité
inhabituelle, coffre au volume mgestueux,
moteur V6 onctueux aux sonorités di scrétement
présentes, bolte automeati que auto-adaptative a
commande séuentidle... tautestlapourlehbien-
éreet |la sé&rénitédynamiquesur laroute.

Sans gagner |emoindre concours d’ é égance, la
C5 offre une heuteur imposante qui pemet a
chacun detrouver sesass. Al’avant commea
I arriére, les utilisaeurs ont delaplace pour les
jambes. La garde au toit est respectable pour
tous. Les rangements sont nombreux et

volumineux. Citonsseulement |ecomparti ment

réfrigéré de la boite a
gants dort e couvercde
sertauss aux | unettes, au
stylo et aux post-it. Les
pare-soleil réservent
auss leurs rangements
utiles pour cd ui qui prae
tique les autoroutes
francaises. Lessouches
des péages et la cate bancare ont aussi leurs
rangements idoines.
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LasuspensionhydractivedeCitroén en afat la
renommée et lalégendede confortassociée. La
troisiéme génération confirme |'avance
technologique du constructeur francais depuis
1955, date de sortie de la premiére DS. Cette
suspension s'adapte d’dle-méme au profil et a
I éat delaroueansi qu’au syledeconduite et
alavitesse Ainsi peut-on limiter |es consom:
meati ors aur autoroute par exempl e, endimi nuant
lavd eur SCX, et descendre lecentrede gravité
en andiorant lagabilité du véhicule. Mdgré
toutes ses aides a la conduite sécurisee,
éonnamment, au volant dela C5 V6, jemesuis
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Granderoutiere

Prix du modé e testé :

Autonomie : 66 litres= 550 km

naturellement senti
invité a respecter les

36.670€ limitations devitesse
2478 € , o
629 € Lefreinageest al’envi.

Avec les dangers qu'il
représente pour les
véhicules qu suivent et
qui utiliserai ent toujours
les systemes dassiques C est inqui éant parfois
de voir certains conducteurs inconscients
s’ gpprocher dangereusement derriéreunevature
delanowele génération. Un couyp defrein a
I"avant ...et bardaf ! C’est I'’embardée !
Prévisible pourtant! |l est encore des
automobilistes qu n’ont pas intégré que les
avancées technol ogiques des derni éres années
imposent a tous un minimum d atention. B
d’ adgptation aux situations.

Uneboite d ectronique de sarvitudeintd ligente
utilise des capteurs et les avantages du
multipexage. Parmi lesaidesalaconduite un
capteur de pluie gere le fonctionnement des
essuie-glaces en méme temps que les feux de

=

croi sement s'dlument ous' éei gnent enforction
des conditions météo ou lars d’ un passagedans
un tunrdl.

Deux cagpteurs, I'un dirigé vers I'avant du
véhicueet I'autreversledid, identifient lanuit,
| e passage dansun tunnd ousous un pant. Dans
le dernier cas, les phares ne s'dlumeront pas.
Dans les deux premiers, oui! Encas deduie,
une succession de balayages du pare-brise
commandera |’ dlumage des phares.

Dotéedu moteur essencedetrois litres, avec une
architecture V6, laCb testée 2 démarque de ses
soaurs équipées dequatrecylindres. Leniveau
globd de finition et d’équipements offre des
prestations de confort et de silence qui lui
permettent de tenir la dragée haute a ses
concurrentes du segment supérieur, toutes
nettement plus lourdes pour la bourse de
I’ acheteur.

Le raffinement de’habitacle & le velouté du
moteur transforment un band déplacement en
sourcedeplasir.
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