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C4 Picasso - Technologies

Le Grand C4 Picasso fait lapart belle alatechnologie
cheva de bataille classique de la marque aux chevrons
Faisons un tour des f acettes proposées, soit de série soit
en option sur lesdiff érentsmodé es digponibles  Quatre
motorisations sati§ a sant aux normes Euro 1V, équi pent
les C4 Picasso : en essence, le dix-huit cents (127 cv et
170 Nm), ledeux litres (143 cv et 200 Nm) et en diesel,
le saize cents HDi (110 cv et 240 Nm) et le deux litres
(138cv e 270 Nm). Lesdeux diesel sont dotésdesérie
dufiltreaparticules Lesquatrefinitions sont Tentation,
VTR, SX et Exclusve Lesboitesmanuelle pilotée ou
automatiquecompl étent letableau. Différentspackssont
prévus pour répondre a moindre colt, aux attentes du
client.

Le confort des utilisateurs est |’ un des premiers soucis
desconcepteursdu Picasso... Lasuspens on pneumatique
arriéreconserveuneassi ette constante, et par conséquent
le bien-ére et la sécurité quelle que soit lacharge. A
I"arrét, le sauil du coffre peut varier en hauteur dequatorze
centimeétres Une commande spécid einhibelaf onction,
par exemple lors du remplacement d’une roue ou a
I"ouverture d'une porte. Pour confirmer le confort
thermique lesingénieursont concocté une climatisation
quadrizone automatique, une ventilation moteur coupé
et un chauffage additionnel. Cedernier récupere viaun
circuit d eau enroulé autour del’ échappement, lescalories
qui serviront & accélérer la montée en température de
I"habitacle et ledégivrage

Leconf ort acoustiquebénéficied'insertsstructuraux dans
les noauds principaux de la caisse afin de bloguer la
dé ormationvibratoiredescorps creux tout en rigidif iant
lagructure Levitrage latéra feuilletéfiltre les bruits
aérodynamiques. Enfin, le confort olfactif fait gppd a
un capteur qui détecte un niveau trop devédepollution
extérieure et fermelatrapped’ entrée d’air. Leparfumeur
d ambiance diff use, alademande un parf umsubtil dans
I"habitacle Lepare-brisedu C4 Picassorevient treshaut
au-dessusdelatétedes passagers avant. Deux pare-sol el
coulissants, opagues permettent de jouer aveclalumiere
tout en évitant les éblouissements. Le toit vitré
panoramique plein ciel est associ € aun vélum séquentid
a commande éectrique Des vitrages surteintés et des
rideaux compl étent ladonne av ecles packs hi-fi et vidéo.

Le Grand C4 Picasso fait partie des monovolumes
compacts. Dans ce segment, il était rare jusqu’a
aujourd hui derencontrer lesaides alaconduite comme
lefrein de stationnement @ ectrique automati que associé
au démarrageen pentef acilité automati quement pendant
deux secondes. Le systeme de mesure de la place
disponible origind s'il en e, utilise deux détecteurs a
ultrasons de chaque coté pour déterminer lataille d un
emplacement libreen adéquation avec legabarit du Grand
Picassn. Des capteurs situés dansles boucliers aide au
gationnement avant et arriere repérent les obstacles a
proximité delavoiture et activent des annonces sonores
et visuelles dans |I'habitacle. L'AFIL (alerte de

franchissement involontaire de ligne) détecte un
changement de file non intentionnel et déclenche un
vibreur dans|’ ass sedu s égedu conducteur qui est invité
achanger satrgectoire

Les projecteurs du Picasso présentent trois aspects Ils
fonctionnent au xénon, ce qui fait qu'ils procurent plus
de luminosité, une meilleure vishilité la nuit et par
mawv a stempsains que moins d' ébl oui sssment pour les
véhiculesenface. Labifonction permet d utiliser laméme
ampoule pour les positions croisement et route La
caractéristique directionnelle prévient les obstacles
éventuels repérés plus rapidement puisque les phares
édarent d§alatrgectoiredanslevirage Leslimitations
devitesse sur leréseau et le contrdle de celles-ci menent
leregard detant de conducteursasurveiller |etableau de
bord au lieu de baayer lacircul ation.

Leslimiteur et régul ateur devitesse sont installésdesérie
sur le Picasso. La détection de sous-gonflage avertit
|"automobiliste en plus du surcroit de sécurité qu' elle
gpporte, derteauss |’ augmentation de consommati on que
des pneus sous gonflésimpliquent. Reprise d une idée
originded un autreconstructeur francais il neresteplus
qu' ainsérer lepistol et aprésav oir ouvert, depuisleposte
de pilotage latrappea carburant. Pablo acependant d
e retourner dans sa tombe en constatant que le pavé de
I" ordinateur de bord PSA était repriste quel danslebloc
d &fichage épuré du Picasso...
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