C6 2.7 HDi bvab -

208 cv

Lamarque aux chevronshésitait asoumettreau public
unenouvelleroutiéreluxueuse haut degamme. Dans
le passé, Citroén écrivait quelques pages glorieuses
dans le domaine des présidentiables avec laDS bien
entendu, et aussi [laXM. Lapremiere, mythique, s’ est
vendue pendant 20 ans (de 1955 41975) adlorsquela
seconde, magi que, fut vendue durant onzeannéesentre
1989 et 2000. Aujourd hui, la C6 reléve un défi de
tailledansunterritoire gouverné par les germaniques.
D’ autres frangaises I'ont également tenté, avec un
succés pour le moins mitigé. La C6, héritiére des
avancées technologiques de Citroén, conserve les
prestations routiéres sans faille de ses ainées en
gjoutant des moteurs a la hauteur des dtentes de la
clientéle: coupleux a souhait, fiables et sobres!

La C6 propose une ligne fluide, longue, épurée,
origind e et sedoted’ unelunette &rangement concave,
encadrée par les deux blocs optiques boomerang.
D’ un gabaritimpressionnant, elle offre unespaceroyal
aux genoux des passagers du second rang. Celui qui
prend place dans le fauteuil arriére droit peut méme
commander | es déplacements du siége avant et profiter
pleinement du réglage des assises individuelles
autorisant une position plus relax pour I’ éventuelle
méridienne. Du point devuedu chauffeur, laplanche
debordest devenueétonnam-ment classique pour une
Citroén présentant toutefoi sunefinitionen hausse par
rapport a celle des ainées. Optant pour la formule
tout équipée, laC6 Exclusive comprend le GPS dont
les cartes sont, dorénavant, embarquées sur un disque
dur, lesprojecteursdirec-tionnelsau xénon, lecuir, la
climatisation bizone...

L’itinéraire suivi cette semaine transportait deux
parents e un petit enfant dans un premier temps et
deux adultes au retour dont I'un a joué le role de
I"homme affairé Le solde du trajet fut surtout des
déplacementsintercités avec quatre ou cingpersonnes
abord. Le fabuleux moteur congu en commun entre
PSA et Ford, le six cylindres deux litres sept HDi,
s est montreé particuliérement sobre pendant ce test
ou lamétéo état clémente: huit litres aux cent dans

un silence digne d un pdace luxueux. Celamalgré
un poidsde plus de deux tonnes en mouvement. Une
boite automatique a six vitesses, seule trangmission
disponible avec ce moteur, confirme la souplesse et
ladiscrétion a bord. Dommage que le régulaeur ne
déclenche pas quand on passe du mode D au
séquentiel. Toutefais, lerapport manuellement choisi
dans|es descentes reste verrouillé

La sugpension active et les liaisons au ol renforcent
lalignéelégendaire des hauts de gamme aux chevrons.
Apreés quelques minutes d’ adaptation & la direction,
le standing et |"’agrément impressionnant sont au
rendez-vous. Les sphéreshydrauliquessont gonflées
d’ azoteet jouent lerdlede coussinsd’ air pour amortir
lesvibrationstransmisespar lachaussée. Descapteurs
et uneinformatiqueminuti euseconservent une essiette
stable. Deux logiques, au travers de seize modes de
gestion, conduisent le calculateur d’amortissement
informé quatre cents fois par seconde a chague roue :
le Skyhook favorise le confort quand lavoiture reste
ahauteur constante. Sinon, le Roadhook privilégiela
tenue deroute. Des situations particuliéres comme
les nids-de-poule font appel a des routines propres.
Un équipement original, inauguré sur la Chevrolet
Corvette, conserve toute | attention du conducteur &
sa trgjectoire. L' affichage téte haute projette loin
devant |e pare-brise, au-dessus du moteur, la vitesse
et lesinformationsdirectionnellesdu GPS. Letémoin
desgrands pharesy apparait également. LaC6innove
avec la protection des piétons et le capot actif. Des
capteurs entrainent son soulévement en cas de choc
frontal avec un piéton. Cette solution a été
récompensée|orsducrash test Euro NCAPpar I’ octroi
delanote maximale de quatre étoiles.

L’ aérodynamisme de la C6 s adapte enfonction de la
vitesse : a 65 km/h, un aileron sur le coffre se
manifeste et se déploie totalement & 125 km/h. De
méme, apartir de 110 kn/h, la caisse s abaisse. Les
avantages en matiére detenue deroute, de pénétration
dans I’air et par conséguent de consommation sont
immédiats. Nettement plus chére que toutes les

concurrentes francaises actuelles, la C6 flirte sur le
terrain desteutonnes. Celles-ci jouent delaliste des
options alors que celle-1a propose un niveau
d’ équipement tout compris ol seulsletoit ouvrant et
le Pack Lounge permettront auclient de sedémarquer
des autres acheteurs.

Routiéereluxueuse
Prix dumodéletesté:  55.900 euros
Autonomie: 72 litres =900 km
Emission de CO2dutest : 211 gr/km
Couple maxi : 440 Nm a 1.900 tr/min
Puissance maxi a: 4.000 tr/min
Poids: 1.946 kg
77,08 KW/t

Puissance/Poids:
Emi ssi ons théoriques d’ échappement :
CO,: 230 gr/km

CO: 0,162 gr/km
NO, : 0,206 gr/km

HC +NO, :
Particules:

0,251 gr/km
0,004 gr/km
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